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AVE CZ odpadove  seolecensky

a ekologicky

h 0S pOd é ‘I’S t\"’ odpovédna firma

Skupina firem AVE je dynamickou,
rychle se rozvijejici organizaci, ktera
ma diky svym zaméstnanciim velmi
dobrou pozici na trhu. Vazime si proto
pracovniho nasazeni kazdého z nich

a vytvarime, podporujeme a udrzujeme
prostredi, které je zalozeno na
vzajemné ucté k clovéku a respektovani
zakladnich lidskych prav.

Odpadové Udrzba Facility Demolice Ostatni
hospodarstvi komunikaci management a sanace sluzby
svoz a odstranéni letni a zimni ddrzba vnitini a venkovni Uklid kompletni demolice Siroké portfolio sluzeb
rbznych typ( odpadq, komunikaci a chodnikd budov ¢i prostranstvi, objektd, sanace v oblasti Udrzby mést
t¥idéni odpadu, vykup vetné opravy, cisténi, udrzba ekologickych zatézi a obciveetné
druhotnych surovin rekonstrukce zelené, sprava budov ¢i primyslovych areald stavebnich ¢ijinych
a vystavby soukromych zakdzek

PECE O ZIVOTNi PROSTREDI

Péce o zivotni prostredi je zakladem naSeho podnikdni. Neustale se
snazime produkci odpadl snizovat a podporujeme vyuZiti druhotnych
surovin. Ekologicky se snazime chovat a pfemyslet pfi vsem, co délame.
Chceme €istSi budoucnost pro nase déti.

PR A e

Alternativni rekultivace sklddky Fedrpus

,»Nasim cilem je chranit zivotni
prostredi a byt dobrym sousedem.*

www.ave.cz X ave@ave.cz @ 296 339 999
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Posledni cislo roku 2021 je tu!

e to tak, vaZeni ¢tendfi. Rok opét rychle

ubéhl a my tu mdme posledni ¢islo roku

2021. Za rok 2021 jsme ¢asopis EKO Ces-
ko tspésné posunuli o nékolik krokd kupfedu
a jé jsem za to vdéény. A na co se miiZete v ak-
tudlnim cisle t&sit? Podivdme se na redlny pfi-
pad, jak se Zije s fotovoltaikou. Probereme mo-
derni trend zelenych stiech a fasad, udrzitelné
podnikdni. Ddle se podivdme, jak zemédélce
trdpi drahé palivo, predstavime si elektrické
Volvo XC40 Recharge a otestujeme Mercedes-
Benz EQV/eVito a hybridni Mitsubishi Eclipse
Cross PHEV.

Pfeji pfijemné ¢teni, hezké Vdnoce
a $tastny novy rok.
Jifi Krupicka
Sefredaktor

Sledujte nase nové stranky www.ekocesko.cz, kde najdete vSechny
aktualni informace a novinky.

1172027 | 149 kg
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Novinky z oblasti energetiky,
obnovitelnych zdroj,
odpadového hospodarstvi,
problematiky Zivotniho
prostredi a jejich vlivu

na fungovani firem

a samosprav.

GENERACIM
KaZdy mésic ~ Sim stavy

aZ do vasi schranky. Zanmaoni
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DPP a Skoda Transportation

predstavily novy elektrobus pro Prahu

NOVY ELEKTROBUS SKODA E'CITY BYL PREDSTAVEN NA 10. ROCNIKU STREDOEVROPSKEHO
VELETRHU CZECHBUS. JEDNA SE O ZBRUSU NOVY MODEL ELEKTROBUSU Z DILNY SKUPINY
SKODA TRANSPORTATION. PRAHA TAK BUDE PRVNIM MESTEM, KDE BUDE JEZDIT TENTO
MODERN/ A EKOLOGICKY ELEKTROBUS, KTERY NEPRODUKUJE EMISE OXIDU UHLICITEHO

A DALSICH SKODLIVYCH LATEK, CiMZ PRISPIVA K CISTEJSIMU OVZDUSI A HARMONICTEJSIMU
ZIVOTNIMU PROSTREDI VE MESTE A DOPRAVN| PODNIK HL. M. PRAHY (DPP) JEHO

PRVNIM PROVOZOVATELEM. DPP SI OBJEDNAL FLOTILU CELKEM 14 VOZIDEL A PLANUJE

JE NASAZOVAT PREDEVSIM NA LINKY C. 154 A 213.

4 koda E’CITY nabizi unikdtni feSeni
Ss dvoupélovym dobijenim a galvanicky
izolovanym nabije¢em na voze. Prakticky

to znamend to, Ze v pribéhu dne, kdyzZ je viz
v provozu, se pomoci pantografu jeho trakéni
baterie opakované nabiji ze stdvajici infrastruk-

tury pro tramvajové ¢i do budoucna pldnované
trolejbusové vedeni. DPP m4d infrastrukturu pro

tento typ dobijeni jiz pfipravenou na kone¢nych
zastadvkach Strasnickd a Zelivského. Nabijeni
zde bude probihat po dobu 15-30 minut, ¢imzZ
bude doplnéna ¢4ast celkové kapacity baterie, coZ
umozni vozidlu absolvovat dal$i okruh na lince.
Vyhodou tohoto fe$eni je idedlni kontrola ener-
getické bilance vozu, a hlavné nizké ndklady na
dobijeci infrastrukturu. Elektrobusy vybavené
timto typem dobijeni maji v redlu del$i denni do-
jezd a vyssi flexibilitu v nasazovdni na rtizné tra-
t8. Praha navic od skupiny Skoda Transportation
ziskd pokroc¢ily energeticky management celé
flotily vozidel, coZ umoZni ekonomicky efektiv-
ni nabijeni baterii a prodlouZi jejich Zivotnost.

TECHNICKE INFORMACE

O ELEKTROBUSU SKODA E'CITY

Novy elektrobus pro DPP je typu Standard (Sd)
pro méstské linky, mad délku 12 metrd a jeho
konstrukéni rychlost je 80 km/h. Jeho vnéjsi lak
je v novém barevném stylu vozidel Prazské inte-
grované dopravy (PID) a svou technickou specifi-
kaci spliiuje nové standardy kvality PID. E’'CITY
je pIné nizkopodlazni bezemisni bateriové vozi-
dlo, které mad na jedno nabiti garantovany dojezd
vice neZ 100 kilometrd po celou dobu navrZené
Zivotnosti baterif v€etné vytdpéni nebo chlazeni
interiéru. Nabfjeci vykon je az 150 kW a nabfjenf
probihd pomoci dvoupélového pantografu umis-
téného na vozidle a on-board galvanicky izolo-
vaného nabijece ptimo ze sité 600 V/750 V DC.
Je také mozné vyuzit moznost nabijeni plug-in
pfes noc v depu ze zdsuvky. Klimatizace i vy-
tadpéni jsou také reseny Cisté elektricky. Kabina
fidice je z dtivodu vyssich bezpec¢nostnich po-
Zadavkl uzaviena. Samozfejmosti je prostor pro
dva kocarky nebo vozi¢karte, a také mista vyhra-
zend pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu.
Elektrobus je vybaven modernim informaénim
a odbavovacim systémem vcéetné automatické-
ho po¢itdni cestujicich a zatizeni pro nevidomé.
Nechybi ani kamerovy systém pro bezpecnost
cestujicich. ©
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Dulezity je prvni krok.
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nebo napiste na recepce@cmcare.cz | info@klidnaduse.cz
www.klidnaduse.cz | www.cmcare.cz
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Rust cen energii prinasi do firem zajem
o viastni zdroje energie a ekologicka reSeni

RUST CEN ENERGII NABOURAL PLANY SNAD VSECH SPOLECNOSTI, ZEJMENA TECH
PRUMYSLOVYCH, KDE MAJI ENERGIE ZNACNY VLIV NA NAKLADY. STALE VICE Z NICH KVULI
RAZANTNIMU RUSTU CEN ENERGII ZVAZUJE INVESTICE A PORIZENI VLASTNICH ZDROJU
ENERGIE A DALSICH EKOLOGICKYCH RESENI.

eden{ mnoha spole¢nosti napfi¢ obory
Vse na nds obraci s konzultacemi ekono-
mické vyhodnosti zamyslenych zmén.
Mnoho z nich se v aktudlni situaci rozhodlo pro
vybudovéni vlastni fotovoltaické elektrarny. Fir-
my a dalsf instituce tak nyné&jsi situaci vyuzivaji
k celkové modernizaci a pfechodu na efektivné;si
systémy energetického managementu,” fikd Leo$
Aldorf, generdlni feditel SSI Energy.

ZAJEM O FOTOVOLTAIKU ROSTE

Mezi feSeni, pro které se mnoho firem rozhoduje,
pak patif instalace malych soldrnich elektraren,
0 néz se zdjem podle informaci prodejct oproti
minulym letdm zpétindsobil. Fotovoltaika je nyni
jesté vyhodnéjsi, a pokud firmy s instalaci jesté
vdhaly nebo jim ekonomicky vychdzela na hrane,
tak nyn{ nemaji o ¢em pfemyslet.

Vybudovani vlastni fotovoltaické elektrarny
planuje napriklad firma z Cerveného Kostelce
Batist Medical, kterd vyrdbi zdravotnicky mate-
ridl a ochranné prostfedky, napfiklad v posledni
dobé Zddané nanorousky. ,Pldnujeme v naSem
vyrobnim z4vodé v Cerveném Kostelci vybudovat
vlastni fotovoltaickou elektrarnu. Do projektu se
chystdme investovat zhruba 10 mil. K¢,” tika To-
mds Mertlik, generdlni feditel a majitel spole¢nos-
ti Batist Medical.

Podobnou investici realizuje také rodinna fir-
ma z Ji¢inska Aveflor, vyrobce, dodavatel a ex-
portér zdravotnickych prostfedkd, veterindrnich
pripravkil a 1é¢iv do vice neZ 20 zemi. ,,Podepsali
jsme smlouvu na dodédvku fotovoltaické elektrar-

ny o vykonu 150,28 kWp,“ tikd Jan Zubaty, feditel
spole¢nosti Aveflor. ,Na realizaci ma spole¢nost
pfiznanou dotaci aZ 70 % z uznatelnych ndklad,
kterd bude proplacena po realizaci celého projek-
tu, jeZ je pldnovdna s ukonc¢enim do konce roku
2021, dodéva.

VYROBA ENERGIE Z BIOMASY

Stdle castéjsi je také vyuziti biomasy k vyrobé
elektrické energie. Takzvané bioplynky jiz dnes
produkuji ¢tvrtinu obnovitelné elekttiny v Cesku
a zdjem o né ddle roste.

,Pozorujeme také rtst zdjmu firem o vyrobu
elektrické energie z bioplynu a biomasy. Takzva-
né bioplynky se rozsituji jiz relativné dlouho, ale
soucasnd situace tento zdroj elektrické energie
stavi pro firmy do zcela jiného svétla,“ dodava
Leo$ Aldorf z SSI Energy a dopliiuje: ,,Roste také
zdjem o sofistikované systémy energetického ma-
nagementu s vyuzitim kombinovanych energe-
tickych feSeni, které zvysSuji miru sobéstac¢nosti
a zdrovenn bezpecnosti provozovanych objekti.
Jednd se o tzv. hybridni systémy, které zajistu-
ji vysokou udroven uc¢innosti a umoZiuji spojent
s obnovitelnymi zdroji energie. Casto vyuZivanym
feSenim v oblasti vytdpéni je aktudlné kombinace
tepelného cerpadla s kondenza¢nim kotlem nebo
kondenzaéniho kotle se soldrnim termickym
¢lankem. Aktudlné jsou napfi¢ segmenty stile
populdrnéjsi fotovoltaiky v kombinaci s tepelnym
¢erpadlem a akumulaci prebyte¢né elektfiny v ba-
teriich s moZnosti integrace nabijeci stanice pro
elektromobily,“ dod4vé Leo$ Aldorf. ©®
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V Kodani uz jezdi

100 vodikovych taxiki Toyota Mirai

TOYOTA V KODANI SPOLECNE S FIRMOU DRIVR UVEDLA DO PROVOZU PRES 100 VODIKOVYCH
TAXIKU TOYOTA MIRAI. CILEM DANSKE VLADY JE, ABY OD ROKU 2025 ZADNE NOVE VOZY

TAXI NEPRODUKOVALY EMISE CO,. OD ROKU 2030 BY PAK MELY BYT BEZEMISN{ VSECHNY
POUZIVANE VOZY TAXI, PODOBNE JAKO VEREJNA AUTOBUSOVA DOPRAVA.

Tamni ekologickd iniciativa podporuje stra-
tegii mésta provozovat do roku 2030 vy-
hradné bezemisni taxisluzby. Odvétvi taxi-
sluzeb je v Ddnsku vniméno jako kli¢ovd hybnd
sfla pfechodu k ekologické mobilité. TaxisluZba
DRIVR na bazi mobilni aplikace je v tomto odvét-
vi jednim z hlavnich hybateli pfechodu k eko-
logictéjsi dopravé. Zdkaznici jiz dlouho mohou
vybirat mezi hybridy, elektromobily a vozy poh4-
nénymi vodikem.

MIRAI VYPOUSTI JEN CISTOU VODU
Ve vSech pripadech se jednd o model Toyota Mi-
rai pohdnény palivovymi ¢lanky, celosvétové prv-

ni sériové vyrdbény viiz na vodik, produkujici za
jizdy pouze ¢istou vodu.

Prechodem od ¢erné nafty k zelenému vodiku
Ize podle Dant zajistit tutéz kvalitu a flexibilitu
sluzby, pouze bez $kodlivych emisi.

,Velky pocet novych vozi taxi podporuje ne-
zbytny rozjezd vodiku v ¢erpacich stanicich, coz
je Kklicovy faktor rozvoje infrastruktury. A dale
vozidla taxi jsou jakousi pojizdnou ukdzkou
technologie zeleného vodiku,“ tikd Tejs Laustsen
Jensen, generdlni feditel spole¢nosti Hydrogen
Denmark.

V névaznosti na jednu z nejvétsich ddnskych
vefejnych soutéZi na taxisluzby si Kodan vybra-
la spole¢nost DRIVR s tkolem zajistit ad hoc
taxisluZbu pro celé meésto. To znamend, Ze déti
s postizenim, dusevné handicapovani obcané,
lidé sméfujici do nemocnice, zaméstnanci vefej-
né spravy ve sluzbé nebo i mistni politici budou
moci pfi cestovdni vozem taxi vyuZivat plné be-
zemisn{ sluzbu zajistovanou vodikovymi automo-
bily. Toyota, kterd firmé DRIVR dodala pfes 100
vodikovych automobili, obecné zaznamenédva
v odvétvi taxisluzeb rostouci zdjem po vozech po-
hédnénych vodikem. Projekt na podporu dalsiho
rozvoje vodikovych feSeni v dopravé napfic¢ ze-
mémi EU pfispél k provozu i vystavbé vodikovych
Cerpacich stanic v Ddnsku. ©

INZERCE
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ma energii
A vnimat ji v Galerii
Stfedoceského kraje

muzete i diky nam.

800134 134




FOTO: Archiv

ek@g AKTUALITY

CESKO

DACHSER zcela prechazi na zelenou energii

MEZINARODNI LOGISTICKY PROVIDER DACHSER BUDE OD ZACATKU PRISTIHO ROKU
NA CELEM SVETE ODEBIRAT ENERGII VYHRADNE Z OBNOVITELNYCH ZDROJU.
KROME TOHO SPOLECNOST ZCTYRNASOBI MNOZSTVI VLASTN| ZELENE ELEKTRINY
VYROBENE PROSTREDNICTVIM FOTOVOLTAICKYCH SYSTEMU.

ACHSER bude od 1. ledna 2022 na celém
stété odebirat vyhradné elektfinu vyrobe-

nou z obnovitelnych zdrojt. Tim spole¢nost
se 387 vlastnimi pobockami ve 42 zemich svéta
zvysi podil odebrané zelené energie z dosavadnich
60 na 100 procent. V Némecku a Nizozemsku tato
rodinnd spole¢nost presla plné na zelenou energii
jiz dfive. Kromé toho DACHSER vyznamneé rozsifi
vlastni vyrobu obnovitelné energie a v prvni fazi
nynf investuje do nové vystavby a dal$tho rozsifeni
fotovoltaickych systémt na stfechach svych evrop-
skych logistickych nemovitosti a administrativnich
budov. Do roku 2025 se jeho soucasné kapacita na-
vys$i vice nez ¢tyfndsobné na vice nez 20 000 kWp
instalovaného vykonu. ,Realizujeme dva zdkladni
kameny nasf strategie pro ochranu klimatu - na ce-
1ém svété prechdzime na ndkup elektfiny ziskané
z vétru, sluneéni energie a vodnich zdrojt a zéro-
ven ddle rozsifujeme vlastni vyrobu zelené elektti-
ny,“ vysvétluje Stefan Hohm, Chief Development
Officer (CDO) skupiny DACHSER, a dodava, ,,diky
aktudlnim opatfenim sniZujeme na$i uhlikovou
stopu a zdroveni tak nasi poptdvkou stimulujeme
vyrobu zelené energie a ptispivdme k rozsiten{ ka-
pacit pro vyrobu elektfiny z obnovitelnych zdroj

v Evropé.“ V nékterych zemich, naptiklad v Neé-

mecku, spole¢nost DACHSER zelenou elektfinu

nakupuje pfimo od mistniho dodavatele energie.
Pro zemé, kde je dostupnost zelené elektfiny pro-
stfednictvim dodavatelti sloZitd, nakupuje DACH-
SER centrdlné certifikdty EAC (Energy Attribute
Certificates) odpovidajici objemiim spotifebované
energie.

DLOUHODOBA STRATEGIE

PRO OCHRANU KLIMATU

Efektivita, inovace a integrujici{ odpovédnost: to
jsou zdkladni pilife dlouhodobé strategie spolec¢-
nosti DACHSER pro ochranu klimatu. Iniciativa
této rodinné spole¢nosti se zaméfuje na efektiv-
ni logistické procesy, Gisporu energif a technické
inovace. DACHSER véf, Ze je to nejlepsi zptsob,
jak snizit emise sklenikovych plynt v souladu
s dvoustupriovym cilem stanovenym PafiZskou
dohodou a s cili pro ochranu klimatu Evropské
unie a mnoha dal$ich statd. Spole¢nost pfitom
spolupracuje se zdkazniky a partnery, ktefi rov-
néz chtéji aktivné utvaret zmény v logistice smé-
rem k technologiim s nizkymi a nulovymi emise-
mi. Do aktivit na ochranu klimatu jsou také tzce
zapojeni zameéstnanci spole¢nosti. A k aktivitdm
timto smérem mifi i socidlni a spolecenskd an-
gazovanost, kterd prekracuje rdmec ptimych ob-
chodnich z4jmu spole¢nosti DACHSER. ©
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Strategie EU v oblasti lesnictvi
znepokojuje ministry i vilastniky

SDRUZENI VLASTNIKU OBECNICH, SOUKROMYCH A CIRKEVNICH LESU V CR VITA ZAVERY
EVROPSKE RADY KE STRATEGII EU PRO LESY DO ROKU 2030 (EU FS) ZE ZASEDAN,
KTERE PROBEHLO 15. LISTOPADU.

ové lesnickd strategie EU, napliiovdni zdméra vy-

N chdzejicich ze ,Zeleného tdélu’ a dalsi skutecnosti

v nestdtnich vlastnicich vzbuzuji obavy z rostou-

ci!o ohrozeni celého dievaiského sektoru. Spole¢nd pozice

ministrat zemédélstvi k lesnické strategii, ve které apeluji na

skutec¢nost, Ze lesnictvi je v plné kompetenci ¢lenskych stata,

déavéd nadéji, Ze bude vénovadna ndleZitd pozornost socio-eko-

nomickému pilifi hospodareni v lesich, ktery je pro zachovani

trvalé udrZitelnosti v lesich nezbytny,“ ikd pfedseda SVOL Jit{
Svoboda.

Ministii ¢lenskych statd EU souhlasili s tim, Ze lesnictvi
mtiZe hrat kli¢ovou roli pti pfechodu EU k ekologickému, kli-
maticky neutrdlnimu a konkurenceschopnému obéhovému
biohospodéfstvi, uvitali diiraz, ktery klade novd strategie na
podporu udrzitelnych produktt na bazi dfeva, a ndvrh na vy-
tvofeni nového partnerstvi pro lesnicky vyzkum a inovace.

Zéroven vSak Rada ministri ve svych zdvérech zdutraznila
potfebu dosdhnout rovnovahy mezi environmentdlnimi, socidl-
nimi a ekonomickymi aspekty udrZitelného hospodafeni v le-
sich. Upozornila rovnéZ na vyznam respektovadni a zachovani
rozmanitosti lest a postupt lesniho hospodarstvi v rtiznych
¢lenskych stdtech a regionech.

Ministii zeméde€lstvi, lesnictvi a rybolovu ¢lenskych zemi EU
také vyjadrili pochybnosti o hodnoté vypracovdni ndrodnich
strategickych pldnti pro lesnictvi, jak pfedpoklddd Komise,

a podpotili vyuzivani stdvajicich mezindrodnich procesti monito-
rovani a poddvani zprav.

Zavéry Rady vyzyvaji k vyvdZené vizi o riznych rozmeérech udr-
Zitelnosti a zdliraziiuji vyznam kompetence ¢lenskych stitt v otdz-
ce lesnictvi. Podobné jako nyni ¢lenské stity na jednani Rady, vy-
jadrily jiz dfive organizace vlastniki lesti v EU, véetné SVOL, své
znepokojeni a politovdn{ nad tim, Ze strategie nebyla vypracovdna
spolecné s Clenskymi staty a piislusnymi zic¢astnénymi stranami,
ale pouze po linii Evropské komise.

Evropsti vlastnici a spravci lest v poslednich mésicich opakované
varuji, Ze strategie neodrdZi realitu v praxi a Ze univerzalni pfistup
prehliZi rozmanitost evropskych lesii. Clenské staty nyni v z4vé-
rech Rady alarmuji, Ze takovy pfistup se muliZze dokonce ukdzat
jako kontraproduktivni, a vyzdvihuji potfebu uznat, respektovat
a zachovat rozmanitost a specifika lest v celé EU. ©

INZERCE
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MERCED a.s.

akreditovana laborator
pro odbér vzorku odpadnich,
podzemnich, povrchovych,
pitnych vod

Systém Fizeni kvality €SN EN 1SO 9001:2016
Systémy environmentalniho managementu
CSN EN I1SO 14001:2016
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rodinny dum i obe firmy,
Fika podnikatel z Moravy
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POKUD SE DA O NEKOM RICT, ZE JE OPRAVDOVY NADSENEC DO SOLARN| ENERGIE,

JE TO DANIEL DORICA Z MORAVSKE NOVE VSI. STRESNI FOTOVOLTAIKOU NEJPRVE VYBAVIL
SvUJ DUM, MESIC POTE | FIRMU. ZATIMCO NA DUM ROVNOU INSTALOVAL SESTAVU

S BATERII, U FIRMY NEJPRVE PORIDIL ZAKLADNI SESTAVU PANELU A NABIJECI STOJAN

PRO ELEKTROMOBIL. TEPRVE O DVA ROKY POZDEJI PRIDAL | BATERIOVE ULOZISTE.

S NADSENIM ZKOUMA GRAFY AKTUALNI VYROBY A ZAKLADA SI NA TOM, ABY ANI JEDNA
VYROBENA KILOWATTA POKUD MOZNO NEPRISLA NAZMAR.

TEXT: Véra Kubatova | FOTO: Archiv S-Power Energies, Shutterstock
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Daniel Dorica

z Moravské Nove Vsi

elend elektfina pana Doricu v poslednich
Z letech provézi takika na kazdém kroku. Ke

své lspésné zavedené prodejné pneuma-
tik DD Pneu totiZ pfed ¢asem pridal jesté novou
oblast podnikani - prodej a zdptjcky elektrokol
Haibike. Sidlo nové spole¢nosti uz budoval s tim,
Ze na stfechu umisti solarni elektrarnu. Laska ke
slunec¢ni energii vzplanula ale je$té o néco driv.

NEJDRIV BYL RODINNY DUM

VSe zacalo instalaci fotovoltaické elektrarny na
rodinném domé. Tehdy se pan Dorica poprvé
obrétil na spole¢nost S-Power Energies, nejvétsi
specializovanou firmu na ¢eském trhu. Realizace
nebyla nijak slozitd. Na sedlovou stfechu technici
nejprve pripevnili hlinikovo-nerezovou konstruk-

Detaily sestavy:

— Instalovany vykon: 5 940 Wp

— 22 panelt GCL P6/60 o vykonu 270 Wp
— Ix trifazovy stfidac¢ RCT Power DC kW
— 4x lithiové baterie RCT Power Battery Box o celkové kapacité 7,6 kWh

ci, do které poté upevnili 22 polykrystalickych
panelt o celkovém instalovaném vykonu 5 940
Wp. (Kazdy panel poskytuje instalovany vykon
270 Wp.) Sestavu doplnili tfifdizovym stfidacem
a bateriovym ulozistém k ukldddni pfebytku.
Doméci soladrni elektrarna byla pro pana Doricu
logickou volbou. ,,Cely mij diim je plné elektrifiko-
vany, nemdme ani plynovou ptipojku. Vlastn{ elek-
trdrna tak jednozna¢né nabizela moZnost srazit
néklady. Teoreticky jsem uvaZoval jesté o tepelném
¢erpadlu, ale to by dadvalo smysl pouze v ptipade,
Ze bychom meéli teplovodni vytdpéni. I to vSak fesi-
me elektfinou, takZe nakonec ztistalo pouze u fo-
tovoltaiky,“ vysvétluje majitel. S odstupem casu
odhaduje, Ze diky vlastnimu zdroji se jeho spotieba
elektfiny sniZila zhruba o 28 az 30 procent.

JEDNA FOTOVOLTAIKA PRO DVE FIRMY

Jak uZ jsme zminili, Daniel Dorica je Gspé$ny
podnikatel, ktery vybudoval uz dvé prosperuji-
cf firmy. Na tu novéjsi, kterd funguje od ¢ervna
2019, okamzité po dokonceni stavby nechal in-
stalovat fotovoltaiku. JelikoZ tento krok pldnoval
doptedu, ptizptsobil tomu nejen konstrukei stte-
chy, ale i rozvrZeni vnitfnich prostor. Pfi realizaci
se znovu spolehl na S-Power Energies.
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Detaily sestavy:

— Instalovany vykon 19,5 kWp
— 60 panell Jinko Solar Eagle o vykonu 325 Wp (sklon plechové strechy: 18°)

— 1x tfifazovy symetricky stfida¢ GoodWe GW20K-DT

— Ix regulace ohrevu TUV WAT Trouter MX
— 3x SSRrel

Zacatkem léta technici instalovali na stfechu
showroomu o plose 300 m? 60 fotovoltaickych pa-
nelti. V technické mistnosti sestavu doplnil tfifa-
zovy stfida¢ a wattrouter k ohfevu vody. Diky in-
stalovanému vykonu 19,5 kWp nebylo tfeba fesit
stavebni povoleni (to se vyfizuje aZ u instalac{ nad
20 kWp). Tim odpadla ¢4st zdlouhavé administra-
tivy, nicméné bylo tfeba vyfidit licenci pro vyrobu
elekttiny u ERU. O to se ale postarali pracovnici in-
stala¢ni firmy v rdmci realizace zakdzky.

Jakmile se soldrni elektrdrna na firmé zprovoz-
nila, zacal pan Dorica vyrobenou energii vyuZivat
pro obé své firmy. (Obé budovy stoji na jednom
pozemku. Diky tomu se o zelenou elektfinu mu-
Zou podélit, i kdyZ soldrni elektrdrna je nainstalo-
vand pouze na jedné z nich.) V priibéhu dne tak
zelenou elektfinou zdsobuje veskeré spotiebice,
véetné klimatiza¢nich jednotek, které se celoro¢-
né vyuzivaji k regulaci teploty.

Aby vlastni zdroj vyuZil na maximum, pofidil si
majitel jesté dobijeci stojan. Vedle elektrokol jsou
totiZ jeho vasni také elektromobily.

Fotovoltaika na strese
prodejny Haibike

Detaily sestavy:

Navzdory ve$keré snaze o maximdlné efektiv-
ni vyuziti zelené energie se v$ak v letnich mési-
cich béhem vyrobnich $picek nedatilo zuZitkovat
vSechno. Vzniklé prebytky tak odtékaly do sité.
,Celkem jsem takto do 1éta 2021 odeslal do sité
zadarmo 7 MW elektfiny, coZ se mi pficilo. Proto
jsem se rozhodl pofidit si do firmy bateriové tlo-

X e

7i$té,“ komentuje podnikatel.

CiM ViC BATERI,

TiM MIN NEVYUZITYCH PREBYTKU

Skoro na den piesné dva roky po instalaci firemni
fotovoltaiky vyrazili technici S-Power Energies do
Moravské Nové Vsi potieti. Ke stdvajici sestavé na
provozovné Haibike Morava bylo tfeba doinstalo-
vat bateriové tloZisté a s nim spojené technologie
a hardwarové vybaveni.

Bateriové ulozisté, které md aktivni chlazeni
branici pfehiati, technici umistili do servisnich
prostor. Stfida¢ a dobije¢ se nachdzeji v technické
mistnosti hned vedle (s rozmisténim technologii
se pocitalo uZ pfi projektovani budovy).

— Kapacita bateriového Ulozisté: 38 kWh

— 16 x lithiové baterie PylonTech H48050

— 1x nabijeci zafizeni GW 10k-BT

— Ix primarni fidici systém k ovladanf baterii Master BMS

— 2x dil¢i bateriové BMS (inteligentni ovladani baterif) BMSSC1000A-100S
— 2x Pylonbox (rack pro ulozenf{ baterif a BMS)

15
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Instalaci bateriového tlozi$té Daniel Dorica
posunul moZnosti elektrdrny na dalsi droven
a konecné jeji potencidl zacal vyuzivat opravdu
na maximum. Ukldd4dnim energie zabraiiuje ne-
zadoucim pretoktim, dlozi$té zdroven vyrovna-
vd napéti v elektrické siti a ispésné firmu ,,zivi“
i po zdpadu slunce. Navic poskytuje zdlohu pro
ptipad vypadku sité. V reZimu ,back up“ udrzi
v chodu zdsuvky, wi-fi, LED osvétleni a klimati-
zaci, kterou firma celoro¢né pouZivd k regulaci
teploty.

,Budovy temperujeme tepelnym cerpadlem,
ale v jednotlivych prostordch pak v 1été i v zimé
upravujeme teplotu pomoci klimatiza¢nich jed-
notek,“ upfesnuje Dorica.

UZ po prvnich mésicich s bateriovym tloZistém
se ukdzalo, Ze s ohledem na ptebytky to byla vel-
mi dobré volba. Od ¢ervna aZ do fijna se podafilo
zuzitkovat celych 100 % vyrobené energie. Ani
mald ¢ast tak neodtekla bez uzitku do sité.

DETAILN{ POHLED DO JEDNOTLIVYCH DNU
Jak takové fungovani vypadd v redlu? Nésleduji-
ci grafy z ndhodné vybranych dnt béhem letni
sezony roku 2021 ukazuji, jak se fotovoltaika ve
firmdch Haibike a DD Pneu vyuZziva.

Prvni graf zachycuje pétek 11. ¢ervna, tedy ob-
dobf krétce po nainstalovani bateriového tlozisté.
Od ptlnoci do brzkych rannich hodin je vidét, jak
se spotiebovdva energie, kterd se béhem pred-
choziho dne ulozila do baterii. Tato energie bez
problémt pokryvé celono¢ni provoz. V obou fir-
mach tak zadarmo funguje venkovni i vnitin{ LED
osvétleni, systém zavlaZovani i klimatizace.

Brzy rdno se zdsoby energie v baterii pfibliZi
stanovenému minimu (¢4st energie vZzdy musi
v baterii ztstat, aby ulozisté v ptipadé vypadku
zafungovalo jako zdlozni zdroj) a fotovoltaika z&-
roven jesté pofddné nevyrdbi. V tom case si pod-
nik ¢aste¢né bere energii i ze sité (viz st ozna-
¢end pismenem D).

Zhruba od sedmi hodin uZ je ale ¢ervnové slun-
ce dostate¢né vysoko nad obzorem a fotovoltaika
zacind s kazdym okamzZikem vyrédbét vic energie.
Pokryvé tak aktudlni spotiebu ve firmé a poma-
lu za¢ind znovu dobijet i baterie. Je$té pied obé-
dem obvykle béhem slune¢nych dnti byva baterie
znovu dobitd, coZ je ta pravd chvile k pfipojeni
elektromobilu. Jeho nabiti zabere pfi maximalni
vyrobé zhruba hodinu.

Konkrétné tento den se ale pocasi v odpoled-
nich hodindch zkazilo - bylo obla¢no, s obcas-
nymi pfehdnikami. V grafu je tak mezi 13. a 16.
hodinou patrny vyrazny pokles vyroby. Soucasné
ale ve stejném case byla v objektech vysokd spo-
tieba. Cést zajistila baterie, ale ¢4st bylo potieba
doplnit ze sité.

V podvecer se pocasi znovu vylepsilo, takZe do
vecera bylo Cerpdni ze sité jen minimdlni a baterii
se znovu podatilo dobit téméf do maxima. Vecer-
ni provoz tak znovu obstarala zelend energie, stej-
né jako béhem pfedchozi noci.

PROVOZ FOTOVOLTAICKE ELEKTRARNY -
CERVEN 2021

AL 3 J %

ot

Wi
TUY = s

V dttery 10. srpna byl na jihu Moravy krdsny
letni den, kdy fotovoltaika pracovala na 100 %.
V noci odbér ze sité tradi¢né sniZovala energie
nastiddand v bateriich. Fotovoltaika zacala vyra-
bét uz pred sedmou hodinou, takZe hned od rdna
se baterie zacala znovu nabijet a soucasné vyroba
pokryvala stdle vyssi podil aktudlni spotfeby. To
se krdsné ukdzalo v poledni vyrobni $picce, kdy

PROVOZ FOTOVOLTAICKE ELEKTRARNY +
SRPEM 201 S

P
e
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se baterie pribliZila maximu a systém mohl kromeé
aktudlni spotieby zacit posilat energii i do ohfevu
vody, ptipadné do pfipojenych elektromobilti.

Teprve kolem 19. hodiny prestal vykon fotovol-
taiky stacit a ke slovu se znovu dostalo bateriové
ulozisté, které uspésné vykryvalo vétsinu spotte-
by znovu az do dalsiho réna.

Posledni graf zobrazuje situaci ze stiedy 27. ffj-
na. I kdyz bylo hezké pocasi, slunce svitilo vy-
razné mens$i pocet hodin neZ béhem letnich dnt.
Fotovoltaika tak béhem dne fesila pfedevs$im aktu-
dlni spotfebu a uZ tolik nezvlddala dobijet baterie.
I tak ale vlastni zdroj stdle predstavoval nezane-
dbatelnou dsporu.

,Ja jsem jednoduse nadseny. Priibézné sleduji
statistiky vyroby a soldrni elektrarna v 1été pokry-
la 50—70 procent nasi spotfeby. Dokonce i v zimé
to bylo kolem 30 procent. Od doby, co mam v pro-
vozu bateriové GloZisté, je to jesté lepsi: pres den
spotfebovdvame elektfinu rovnou z elektrdrny.
Vedle toho se nabfji tloZzisté a jd i manzelka si
zdarma dobijime elektromobily. Po zdpadu slun-
ce pak firmu pfepnu na baterie a ty pokryvaji
veskerou nocni spotfebu. Do budoucna pldnuji
poridit dalsi fotovoltaiku, firemni elektromobily
a k nim dobijeci stanice. Védomi, Ze mizu vyuzi-
vat energii ze slunce, mé déld opravdu $tastnym,*
uzavird majitel.

BEZ DOTACNI POMOCI

Daniel Dorica je nad$enym propagédtorem solar-
nf energie aZ do takové miry, Ze ani u rodinného
domu, ani u firmy nevyuzil k instalaci fotovoltaik
Z4dnou dotaci. Spocital si, Ze investice se mu i tak

PROVOZ FOTOVOLTAICKE ELEKTRARNY [
RIJEN 2021
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na uspordch vrati u rodinného za sedm az devét
let, u firmy po nainstalovéni baterii zhruba za 12
let. Tyto propocty ale vychdzely ze standardnich
cen energif. S ohledem na extrémni vyvoj cen
béhem podzimu 2021 se ndvratnost nepochybné
jesté urychli.

Majitel pldnuje prostory spole¢nosti Haibike
Morava dél rozsifovat (zhruba na dvojndsobek
soucasné prodejni plochy), takZe uZ nyni planuje
i dal$f rozsiteni fotovoltaiky a navazujicich tech-
nologif. ©

]

o

e

trecha
rodinného domu
W Daniela Dorici
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ZMENA GLOBALNIHO KLIMATU
A STALE INTENZIVNEJSI
= URBANIZACE VEDOU
‘ K VYRAZNEMU POKLESU KVALITY
ZIVOTA NEJEN VE VELKYCH
MESTECH, ALE STALE CASTEJI
| V DALSICH LOKALITACH.
DUVODU TOHOTO FENOMENU
JE CELA RADA, JEDNIM
Z TECH NEJZASADNEJSICH JE
NEDOSTATEK ZELENE, RESP.
JEJI SYSTEMATICKA LIKVIDACE.

TEXT: AleS Jungmann
FOTO: LIKO-S

modernim trendu zelenych stiech a fa-
Oséd, ktery se pravé s timto problémem
snazi bojovat, jsme si povidali s pfednim
¢eskym priikopnikem téchto feSeni na stavbéch,

panem Ing. Liborem Musilem, mistopfedsedou
predstavenstva spole¢nosti LIKO-S a.s.

Jaky byl poéateéni impulz a jak dlouha

cesta vedla k tomu, aby se vaSe spoleénost
LIKO-S zadala vazné zabyvat tematikou
zelenych doma?

Projekt, ktery to vSe nastartoval, byl nds$ rodinny
domek u lesa, kde jsme na vyprahlé moravské
strdni zbudovali kofenovou cistirnu odpadnich
vod, a vSechny vody z domu po vycisténi se od-
patily v misté stavby. Uké4zalo se, Ze na tom po-
zemku je lépe nez pfed vystavbou. Potom jsme
podobny koncept zopakovali u naseho vyvojové-
ho centra pod ndzvem LIKO-Noe a dal$i byla ze-
lend vyrobni hala LIKO-Vo. VSechny tyto budovy
ukdzaly, Ze se opravdu dd postavit stavba, kterd
prospivé svému okoli a lidem uvnitf.

Jaka je v soucasnosti situace ve stavebnictvi

ohledné zelenych stiech a fasad, nestaly se

prvni obéti hledani Uspor pfi vystavbé z divodu

rychle rostoucich nakladti?

Zelené sttechy se jiz staly béZnou soucdsti vy-

stavby. Pfibyvaji kazdym dnem. UZ dnes by mélo

" platit, Ze v nasi pfehtaté ceské kotliné by neméla

3 o =i i = byt zadnd plochd stfecha bez zelené. Ndklady na
10 m Zel'e : x B zelené stiechy nejsou vysoké.

: dokéie za I’Q‘k . o3 = -t Zelené fasady pribyvaji také. Dokonald budova

e - L by nejenom neméla vyzatovat teplo, ale méla by
odpafrit 4000 litri vody a poskytnout

ol g chladit. Investofi chtéji dokonalé stavby, a pokud
~.chladici Vykon v hodnoté 14 000 Ké se tato technologie dostane do projektu, tak tam
£ S P ol i vydrZi, protoZe zelend fasdda urc¢uje zdsadni cha-

1 rakter projektu a pfistup investora a architekta.
Setfit se d4 na rozsahu a mélo by se 3etfit na ji-
nych vécech, neZ je nase Zivotni prostfedi. Lev-

néji neZ v minulosti se uz stavét nebude a my se >

= -
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nesmime prosetfit ke svétu, ktery se ndm zhrouti
na hlavu.

S naklady souvisi i dalSi otazka: S jakym
zesilenim strfechy z dlivodu zatiZeni zelenou
stfechou je tfeba poditat, pokud planuji na
stieSe traviny nebo dokonce kefe ¢i stromy?

S jakymi maximalnimi sklony se da pracovat?
Zé&kladnim pokrytim stfechy je extenzivni roz-
chodnikova stfecha. Ta zachyti hlavni privalovy
dést a vodu potom pfes rostliny postupné odpa-
fuje nékolik dnf a tim ochlazuje budovu. Tyto
skladby dnes testujeme i na starych prtmyslo-
vych haldch a nékde nenfi tteba ani Zddné statické
Gpravy. Na jeden metr ¢tvere¢ni je zatiZeni od 60
do 80 kg. Pokud chce investor zadrZet vice vody
na stfeSe anebo si na stfeSe udélat zahradu a osa-
zet ji kefi a stromy, tak se statika budovy musi
prizptsobit. V pfipadé dobfe dimenzovanych be-
tonovych skeletti tyto tipravy ve fazi projektu a re-
alizace nejsou drahé a vysledek za to stoji. Ocelo-
vé konstrukce se musi vyztuZzit. Myslim vs$ak, Ze
¢asem dojde k tpravé predpist na dimenzovani
stfech u nds - zkrdtka, piestavd u nds snézit.

Jak se lisi naro€nosti na udrzbu zelena stfecha
a zelena fasada ve specifickych ¢eskych
podminkach? Jaka je jejich navrhovana
Zivotnost a daji se porovnat naklady na metr
Etverecni?

Zé&kladni extenzivni zelend stfecha vyZaduje mini-
madlni ddrzbu - 2x do roka vytrhat néletové inva-
zivni rostliny, aby rozchodniky mohly dobte fun-

10 m?2 extenzivni
zelené stiechy
dokaze za rok
vytvofrit 1400 litra
kysliku, odpafrit
2000 litrti vody

a pritom chranit
stresni folii

20

govat a jednou do roka je pohnojit. Pokud se na
stfeSe udéld zahrada, potom tomu odpovida i jej
udrZba. Zelené sttechy maji z pohledu Zivotnosti
stavby neomezenou Zivotnost a chrani i stfe$ni fo-
lii. Ta je zeleni zakryta pted UV paprsky slunce.
Zelené fasady musi byt v 1été stale zavlazované,
obcas se rostlindm dodévaji ziviny a 2x do roka
je tfeba fasddu osttihat a na jate doplnit nékteré
rostlinky, které nevydrZely zimu. Kazd4 zahrad-
ka vyZaduje péci, i ta vertikdlni na sténé. Systémy
zelenych stén jsou navrhovény tak, aby vydrzely
alesporni 30 let provozu.
Prekvapilo nas, jak vyrazné vice ,zelené” se
vici okoli projevuje zelena fasada viici zelené
stieSe. Bylo to v modelovém pfikladu odvozeno
od typickych rostlin (na stfeSe napft. odolné;jsi
sukulenty, skalni¢ky), nebo ma fasada v tomto
opravdu néjakou vyhodu?
I zelend stfecha mtze byt bujard, rozkvetld, miize
se na ni projevovat diverzita a fungovat jako bio-
top. To zdleZi, jak ji zahradni firma navrhne. Pod-
statou zelené fasddy je odpafit co nejvice vody
a tim intenzivné ochladit svoje okoli. Proto jsou
rostliny na ni velmi vitdlni. Zelené fasady na jate
dopliiujeme i kvetoucimi letni¢kami, které v pra-
béhu roku ménf jeji barevnost.

Zmeénila se néjak s tim, jak jste v oboru nabyvali
zkus$enosti, i skladba rostlin, které pouzivate?
Je néco, co v Cesku funguje lépe, nez by dle
zahraniénich zkuSenosti mélo, nebo naopak
néjaky nec¢ekany ,propadak”?
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Na vyvoji zelenych fasdd pracujeme jiz 6 let a slo-
Zeni rostlin pfizptsobujeme nabytym zkusenos-
tem. Nékteré rostliny jiZ nepouZivdme, jiné zase
nove testujeme. Roli hraje vedle nadmorské vysky
i okoli stavby a svétova strana fasddy. Rostlinné
skladby ovéfujeme na nékolika projektech v Ces-
ku a na Slovensku.

Jaky je vas nazor na zelena feSeni v oblasti
obecnich staveb? Na jednu stranu zde ¢asto jde
kdo jiny nez mésto by mélo jit pfikladem?
Exemplarnim pfikladem budiz nové postavené
betonové P+R parkovisté na prazském Cerném
Mosté s nepochozi plochou betonovou stfechou.
KdyZ nékdo udéld péknou stavbu, tak vylepsi
rdz ulice, a to plati i pro celd mésta. A kdo jiny
by mél mit prvotnf zdjem na tom, aby nase més-
ta byla lepsi, neZ zastupitelé, ktefi je fidi. Voli-
me je proto, aby bylo lépe. Obecnfi a statni stav-
by maji slouZit jako ukdzka nového méstského
stylu. Architektura staveb stdle jesté neodpovidd
klimatické krizi, kterd se bude v dalsich letech
jenom prohlubovat. V méstech bude stdle tep-
leji, interiéry domt budou technologicky pod-
chlazované, a to s sebou prinese dalsi oteplovdni
meést a celé planety. Parkovd zelen ve vyhfatych
méstech bude trpét a ztracet sviij vyznam, okoli
aglomeraci bude vysychat, pokud se nd$ pristup
nezméni. Musime stavét domy, které maji bu-
doucnost.

Ing. Libor Musil,
mistopredseda predstavenstva
spolecnosti LIKO-S a.s.

Jaka je budoucnost zelenych feSeni, na ¢em
nyni pracujete?
U nés jsme nékolik rokt za rozvinutymi stity

1° Cel sia v Evropg, ale i v Asii. Zelené stény, stfechy a celé

. domy se ve velkém pouzivaji v zdpadni Evropé,
tak se zvysﬂa v Singapuru, v Ciné, v Indii... Mdme co doha-
prﬁ meérna tep|ota nét a také se musi jesté vice zapojit statni spré-

- va a podporovat stavby, které nejenom neskodi
povrchu'Zeme za svému okoli, ale dokonce mu pomdhaji. To pfece
poslednich 50 let stojf za to. ©
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Udrzitelnost podnikani
- prekazka, nebo prilezitost?

CO ZACALO JAKO DOBROVOLNA AKTIVITA VELKYCH FIREM, SE POMALU ALE JISTE STAVA
STANDARDEM | U MENSICH SPOLECNOSTI — ZPRACOVAVANI PODKLADU DOKLADAJICICH
SPOLECENSKOU UDRZITELNOST A ODPOVEDNOST (CSR) TOTIZ BUDE V PRISTICH LETECH
JASNOU KONKURENCNI VYHODOU.

TEXT: Ale$ Jungmann | FOTO: Archiv, Shutterstock

ojem spolecenskd odpovédnost firem je
prekladem anglického vyrazu Corporate

Social Responsibility, zndmého pod zkrat-
kou CSR. Nejde o Zddnou novinku, formovdani
jeho podoby zacalo zhruba v poloviné minulého
stoleti, od té doby se koncept vyviji a rozviji pro-
stfednictvim fady mezindrodnich standardt a do-
poruceni. Ve zkratce jde o styl fungovani a vedeni
obchodni spole¢nosti, ktery aktivné podporuje
budovani dobrych vztahti s partnery a pfispivd
ke zvySeni dlivéryhodnosti a zvySeni reputace
dané firmy prostfednictvim dobrovolné integrace
socidlnich a ekologickych ohled do podnikatel-
skych ¢innosti spole¢nosti, a to ve spolupréci se
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zainteresovanymi stranami podniku (stakehol-
dery). Mezi stakeholdery poc¢itdime nejen akcio-
ndre, ale také dodavatele, zdkazniky ¢i samotné
zameéstnance spole¢nosti.

Zde je dulezité ptfipomenout si, Ze (zjednodu-
Sené feceno) spolecenskd odpovédnost je aktivi-
ta korporace, ktera jde nad rdmec zdkona a nenf
vyZadovdna ze strany stdtu. Je to aktivita, kterd
vyvazuje jednosmérné zaméfeni firmy na zisk
a odrédzi fakt, Ze firma existuje v néjakém soci-
dlnim prostfedi. Spolecensky odpovédné firmy
stavi na prvni misto plnéni legislativnich poZa-
davki a poté nad jejich rdmec dobrovolné uplat-
fiuji odpovédné chovéni. Toto chovdni miZeme
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rozdélit do tfi oblasti neboli pilifi: V ekonomické
oblasti je zdkladem transparentni podnikdni a po-
zitivni vztahy s investory, zdkazniky, dodavateli
a dal$imi obchodnimi partnery. Sledovdny jsou
dopady na lokélni, ndrodni i globdlni ekonomiku,
a to napiiklad vyhodnocovanim vyvoje zamést-
nanosti ¢i uspésnosti potirdni korupce. Socidlni
oblast zahrnuje férové a odpovédné chovani fir-
my k zaméstnanciim a podporu mistnich komu-
nit, ¢imzZ jsou ovliviiovdny obecné lokaln{ irovné
bezpec¢nosti, kulturniho rozvoje, zdravi obyvatel,
jejich vzdélani nebo souhrnné feceno jejich cel-
kova Zivotni troverni. V environmentélni oblasti si
je podnik védom dopadi své ¢innosti na Zivou
i nezivou ptirodu a chova se proto tak, aby chré-
nil pfirodni zdroje a co nejvice sniZzil svou emisni
stopu. Téma velmi rezonuje i na ptidé Spojenych
nérodt, kde byl v roce 2015 schvalen patndctilety
program udrZitelného rozvoje, zahrnujici sedm-
néct cilti (Sustainable Development Goals, SDG).

Problematikou CSR se jiZ od 90. let minulého
stoleti hloubéji zabyvd i Evropskd komise. Od
roku 2017 maji velké akciové spole¢nosti povin-
nost zvefejilovat takovéto nefinan¢ni informace
pravé prostfednictvim sustainability reportingu.
Od roku 2023 se tato povinnost pfesune i na dals{
spole¢nosti, které splni alesponi dva z ndsleduji-
cich tfi kritérii: dosdhnou ¢istého ro¢niho obratu
alespori 40 000 000 eur, dosdhnou bilanéni sumy
20 000 000 eur, ptipadné maji alespoii 500 za-

méstnanci (zde je moznd zmeéna na 250 zamést-
nancti, legislativni proces jesté nebyl ukoncen).
Toto se nevztahuje na dcefinné pobocky, tedy na-
priklad ceské poboc¢ky nadndrodnich spole¢nosti
se sidlem v jiné zemi, typicky v Némecku. Rada
téchto spole¢nosti v8ak v rdmci svych firemnich
strategif tento reporting (byt ¢asto v méné rozsdh-
1é podobé) zpracovavd i dnes, pfikladem budiz
napiiklad Skoda Auto ¢i ¢esky Kaufland.

TakZe béznych stfednich firem se tato pro-
blematika netyka? Oficidlné zatim ne, nicméné
v souladu s vyhldsenym cilem uhlikové neutrali-
ty EU do roku 2050 jde o trend, ktery nepfimo
ovlivni v8echny firmy na trhu. Evropské centrél-
ni banka totiZ skrze trokové sazby muze a také
bude tlacit na banky a investory, aby zvefejnovali
informace o tom, jak zelené je jejich portfolio.
Ti potom budou hledat partnery, schopné do-
lozit jim v rdmci financovéani projektt to, Ze jde
o tzv. spoleCensky odpovédné investice (neboli
také ESG), ostatné také protoZe budou potfebovat
,vyvazit“ nékteré své méné ekologické projekty.
Malé a sttedni podniky tak diky zpracovanym ne-
finanénim reporttim ziskaji konkurenéni vyhodu
nejen napf. v oblasti PR, ale také pti hledani feSe-
ni financovdni svych projektt u bank a investora.
Existuje fada spole¢nosti a rdmct, v rdmci kte-
rych lze reporting uskutec¢nit, jmenujme tak jen
nékolik nejrozsitenéjsich, jako jsou napt. EFRAG,
IR ¢i GRI. ©

@ CILE<: ﬁ“&iz”\?c"f?é

.

1 KLIMATICKA IR, 1 PARTHERSTVI
KE SPLKENI CiLD

DOsTOIMA PRACE
A EKONOMICKY ROST

OPATRENI SPRAVEDLNOST
A SILNE INSTITUCE
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emeédeélce trapi
raheé palivo

NAKLADY NA PROVOZ ZEMEDELSKYCH STROJU STOUPLY ZA POSLEDN| MESICE AZ O TRETINU.
OPROTI LONSKEMU ROKU TOHO NAVIC TRAKTORY NAJEZDI VICE, DUVODEM JSOU ZMENY

VE VYSADBE PLODIN U VELKYCH POLI. FARMY PROTO HLEDAJI CESTY, JAK USETRIT. CESTY
NECHAVAJI PLANOVAT POCITAC, ZAROVEN HLIDAJI REALNOU SPOTREBU STROJU. PODLE
STARTUPU AGDATA STOUPLA POPTAVKA PO KONTROLE SPOTREBY ASI PETINASOBNE.

TEXT: Redakce | FOTO: Shutterstock, Agdata

étsf Ceskd farma s obvyklym zaméfenim
V(tedy predevsim s rostlinnou vyrobou

nebo s mensi casti Zivoc¢isné vyroby)
v praméru spotfebuje podle méfeni systému Ag-
data asi 120 litri paliva na jeden hektar ro¢né.
Jeden stroj ujede za 12 mésicti mnohdy tisice azZ
desetitisice kilometrti. Rozpocteno na absolutni
¢isla musi takovato tisicihektarovd farma pocitat
s investici do paliva kolem tff miliont korun ro¢-
né. Pfi 30% ndrustu cen si tedy musf ptiplatit cely
1 milion korun za rok.

Jednou z madla cest, jak ndrust cen kompenzo-
vat, je zefektiviiovat trasy strojd, aby v priibéhu
dne pfi stejné praci najezdily méné. Jak to fun-
guje v praxi? Jakykoli stroj jakéhokoli stafi, at uz
traktor, kombajn, ndkladni auto nebo tfeba vlec-
1dk je moZné jednodusSe obsadit inteligentni te-
lematickou jednotkou. Ta dokdZe v redlném case
pfeddvat data o rychlosti stroje nebo soupravy
a také jeji polohu s presnosti aZ na deset centime-
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tri1, zaroven s propojenim na can bus, tedy hlavni
datovou smeérnici stroje, dokdZe pracovat s aktu-
alni spotfebou.

Systém diky tomu muZe pfesné napldnovat
kompletni trasu stroje. To znamend nejen jeho
pfesun na pozemek, ale také jeho jizdu po ném.
Diky tomu muZe zemédélec organizovat a opti-
malizovat prici a na drovni celé strojové flotily.
Oproti ruénimu pldnovani tras je takto mozné
denné Setfit desitky kilometrt, které stroje naje-
dou. Uspora paliva se diky vypoétiim tras pohy-
buje kolem 8 az 10 %.

LSetfit palivo je dnes potfeba vic nez kdyko-
li jindy a zemédélci si to uvédomuji. Poptdvka
v této oblasti stoupla asi pétindsobné. Jen pocet
kilometrti, které musi stroje najezdit, stoupl kvi-
li legislativnim dpravdm vysevu plodin a proti-
eroznim vyhldskdm za posledni roky asi o 12 %.
A to i v pfipadé, kdy trasy pldnuje chytry algo-
ritmus. KdyZ je nékdo pldnuje pocitové, miize
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najezdit jesté vyrazné vic“ vysvétluje Jit{ Musil,
CEO Agdata.

Pldnovan{ tras a optimalizace vyuZiti zemédél-
skych stroji vSak nenf jediné misto, kde se zemé-
délci snaZi hledat Gispory. Stale vétsi zdjem je také
o automatickou kontrolu spotieby jednotlivych
strojii. Cidla dnes jednoduse dokdZou hlidat ob-
jem spotfebovanych pohonnych hmot pracov-
niho stroje, porovndvat ho s ddaji o tankovdni
a také daty, kterd dodavaji telematické senzory.
V ptipadé, Ze se data neshoduji, dostdvd vedeni
podniku ihned zpravu.

,Poptdvek na instalaci kontrolnich systému
ndm chodi desitky mési¢né. Z informaci, které
mdme od farméit, vyplyvd, Ze rostouci ceny pa-
liva pravdépodobné stoji za nartistem drobnych
krddezi. Nafta mizi jak ze zdsobnikd, tak pfimo
nadrZi strojt. Je tfeba si uvédomit, Ze stdle vice

farem kvtli nedostatku pracovni sily mé brigdd-
niky, takZe mezilidskou davéru v takovém pfipa-
dé bohuZel musi nahradit automatickd kontrola,“
zminuje Musil. ,,V nékterych ptipadech provozni
nebo ucetni teprve po nasazeni automatického
systému zjisti, Ze jim touto cestou mizely kazdy
mésic litry nafty v tisicikorunovych ¢astkach.”

Podle Musila se i kvtili rostoucim cendm pali-
va vice ukazuji ptinosy digitalizace v zemédél-
stvi. A to nejen kvtli zminénym kontroldm, data
o spotfebé a pohybu strojt totiZ umoziiuji farma-
fam dopodrobna pldnovat ndkup paliva v zavis-
losti na planovdni jednotlivych praci. Dava jim
data pro vyjednavan{ o cendch nafty a zdroven
dokaZe dopfedu urcit, jakym podilem se budou
pohonné hmoty na pracich podilet. To zase miZe
vést k ipraveé marZi, aby se podnik nepropadal do
ztraty. ©
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MITSUBISHI V POSLEDNICH LETECH VSADILO NA VLNU ZAJMU O SUV, TAKZE SI Z JEHO
NABIDKY VYBERE OPRAVDU KAZDY. JE LIBO MODERNI MALE SUV? JE TU NOVA GENERACE ASX,
MIMOCHODEM CASTO BEZNADEJNE VYPRODANA. SEDM MIST NEBO HODNE BAGAZE? PAK

JE ZDE OUTLANDER. NO A CERSTVE MODERNIZOVANY MODEL ECLIPSE CROSS ZASE HRAJE
NA SPORTOVNI SUV NOTU. OSTRE REZANE RYSY, KVALITNI STROJARINA A ZAJIMAVE JIZDNI
VLASTNOSTI PLUS POHON 4x4 Z NEJ DELAJI LAKAVE ZBOZ| S POTENCIALEM PRITAHNOUT
NOVE ZAKAZNIKY. NEJNOVEJI MOHOU PREMYSLET O TECHNICKY VYSPELE VERZI PHEV.

TEXT A FOTO: Ale$§ Jungmann

timnéj$i neZ u Outlanderu, stdle se vSak do

vozu naprosto pohodIné usadi ¢tvefice dospé-
Iych. O néco horsi je to s jejich bagdZi, maximdl-
nich 471 1 (pocitdno bez kabelti a s prostorem pod
podlazkou, samoziejmé) je spiSe na spodni hranici
akceptovatelnosti u rodinné zaloZzeného SUV s dél-
kou 4545 mm. Ergonomie pii vyuziti centrdlni 8*
obrazovky je velmi dobrd, vétsina béznych funkci
se nastésti stdle ovladd pomoci fyzickych tlacitek
a ovladacti, zmizelo také délené zadni okno, takZe
nic nebrani dobrému vyhledu do v8ech smérti.

Interiér Eclipse Crossu je logicky o néco in-

VYSTRKUJE RUZKY?

Proti vétsimu Outlanderu, se kterym sdili pod-
vozkovou techniku, je Eclipse Cross agilnéjsi a ra-
dostnéji se sta¢i do zatdcek. Ani v téch rychle pro-
jizdénych vsak nepostrddd jistotu, zejména diky
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rozvoru 2670 mm a pomeérné Sirokému rozcho-
du kol. A to navzdory v dané tfidé nadprimér-
né svétlé vysce 191 mm. Pro milovniky zdkrut je
vSak ndmi testovand varianta PHEV spiSe nezaji-
mavd. Ne, Ze by si mechanicky vyspély podvozek
s viceprvkovou zadni ndpravou neumél s provoz-
ni hmotnosti pfes 1,9 tuny poradit, ale zkrdtka
fyziku neosdlite a verze s prepliiovanou patnéc-
tistovkou jsou o téméf pul tuny leh¢i. Co vsak
rozhodné neumi je bezemisni dojezd do prace
a zpét, a to diky hybridnimu tstroji, pfevzatému
z jiz provéfeného Outlanderu PHEV. Mimo béZné
dobijeni ze sité tak tento unikatni koncept plug-in
hybridu nabizi také moZnost rychlodobijeni (kar-
ticku dostanete k autu zdarma) na stejnosmér-
nych stojanech s CHAdeMO, takZe nabito k dalsi
elektrické cesté méte i béhem kratké zastdvky na
kédvu nebo na maly ndkup.
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SPIS JEJ BAVI SETRIT

Mitsubishi slibuje ¢isté elektricky dojezd v mést-
ském cyklu aZ 55 km. K této hodnoté jsme se ve
chladnych podzimnich dnech sice bliZili, bajnou
padeséatku se vsak ani pfi snaze o ekojizdu poko-
fit nepodatilo. Pfi béZném jizdnim rezimu (tedy
zacatek cesty za méstem, chvili ddlnice a potom
popojizdéni v rannim provozu) vystacila kapacita
baterie 13,8 kW vZdy bez problémt na 40 kilome-
tra jizdy. Pokud to nemdte do prdce moc daleko,
tak se 2,4litrovy atmosféricky ¢tyfvalec (72 kW)
prili§ ¢asto do hry nedostane a pracovat bude
pouze dvojice elektromotort, pohdnéjicich pfed-
ni (60 kW) a zadni (70 kW) ndpravu. Stejné jako
v Outlanderu, i zde je moZnost pasovat stiskem
jediného tla¢itka motor na pozici jakési mobilni
elektrocentrdly (on je k tomu ostatné i navrzZen)
a nechat si béhem jizdy baterie bud pfimo dobijet
(miZe mit logiku napf. jedete-li rychle a mitite do
hustého provozu - zde pocitejte s pfiblizné deseti
litry Naturalu na 100 km) anebo alespon udrzo-
vat na soucasné hodnoté, takze auto pracuje jako
klasicky mild hybrid. Funguje také vicestuptio-
va rekuperace pomoci pacek pod volantem, ¢is-
té elektricky méd je mozny aZ do rychlosti 135
km/h. Jednostupriovd pfevodovka sice negativné
ovliviiuje nejvys$si rychlost vozu (jen 162 km/h),
v praxi je ale naprosto vyhovujici. Energii v bate-
riich (pravda, proti elektromobiliim ji je relativné

malo) muZete sdilet s externimi spotfebi¢i pomo-
ci 230V zdsuvky s integrovanym ménicem o vy-
konu az 1,5 kW v zavazadelniku. Pokud baterii
vybijete, automaticky se aktivuje spalovaci motor
a vy miiZete dal vyuzivat energii uloZenou ve zby-
te¢né skromné, 431 nadrzi.

SOLIDNI NABIDKA

Vybava hybridni verze je velmi rozsdhld, ostatné
u japonského systému bali¢kti vybav je to u jed-
noho z topmodelt automobilky Mitsubishi logic-
ké. Uz v zdkladu tak najdete nejen jiZ zminény
8“ displej, ale také vyhiivand sedadla, 18“ disky
nebo parkovaci kameru. Cena od 949 950 K¢ je
proto, s pfihlédnutim ke schopnostem vozu, roz-
hodné odpovidajici. ©

Mitsubishi Eclipse Cross PHEV

Maximaln{ systémovy vykon
Maximalnf{ to¢ivy moment
Dojezd na elektfinu dle WLTP

Minimalni pohotovostni hmotnost

Délka x Sifka x vySka
Cena testované verze
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138 kW / 188 k

332 Nm

45 km

1900 kg

4 545x 1805 x 1680 mm
1179950 K& s DPH
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MERCEDES BENZ

eVITO TOURER VS. EQV

\V REDAKCI SE NAM SESLY K TESTU DVA VOZY OD STEJNEHO VYROBCE, PRO LAIKA TEMER
STEJNE VYPADAJICI S PODOBNYMI PAPIROVYMI VLASTNOSTMI. ROZHODLI JSME SE POKUSIT
NAJIT ODPOVED, JAKY Z VOZU JE LEPSI, V JAKE SITUACI A PRO JAKEHO RIDICE. PRVNI
TESTOVANY BYL ELEKTRICKY DERIVAT NAMI DOBRE ZNAMEHO VITA TOURER A DRUHY BYL
VELMI DOBRE ZNAMY A VELMI OBLIBENY DERIVAT TRIDY ,V*. OBA VOZY BYLY VYBAVENY SE
SHODNYM ELEKTROMOTOREM A KAPACITOU AKUMULATORU. CELKOVA CENA VOZU SE VSAK
ROZCHAZ[ O VICE NEZ 500 000 KORUN. MA TENTO FINANCNI ROZDIL SMYSL?

TEXT A FOTO: Martin Chladek

KLASICKY INTERIER

Vnitfek vozu u eVita odpovidd jeho specifikaci
vici klasickému Vitu. Je to uZitkovy viiz primdr-
né urceny pro prepravu zboZzi a lidi. Jak uz tomu
byv4, tak je mozné u mercedesu si nakonfigurovat
opravdu cokoliv, co vds napadne a sviij viiz dovy-
bavit vybavou prekracujici bez potiZi jeden milion

korun. U eVita je pouZit infotainment odpovidaji-
cf Vitu. Pro bézného uZivatele je asi dtileZita jeho
funkénost, a tu bezchybné spliiuje. Jednou z méla
vyhod oproti tfidé ,V*“ je mnoZstvi odklddacich
ploch, pfedev$im na piti. Pokud si své ,V“ nedo-
vybavite lednici, tak Vito ma navrch. Ve stfedovém
panelu mé $ikovné, a hlavné po ruce umistén dr-




1272021

74k na piti. Ale pokud se nechate zldkat koupi ori-
gindlni lednice, tak urcité neprohloupite. Jeli jsem
jiz takovym ,V* a opravdu to potfebujete!!!

U interiéru tfidy ,,V“ se neni asi potfeba ani
pozastavovat. Je zde opravdu vse, co ke své plné
spokojenosti potfebujete. Radi zde stravite dlou-
hé cesty nejen na dovolenou. Pohodli, aZz bych

Nove Vit

T L
=T i

tekl luxus zde vyzatuje z kazdého koutu vozu.
Vyhodou je zde infotainment. MBUX patfi mezi
vrchol celosvétové a opravdu se na néj hezky
zvykd. Umi téméf vSe. Zméni vam teplotu, upravi
hlasitost hudby, zméni bod v navigaci a bezpocet
dalsiho bez toho aniZ by jste byli nuceni spustit
o¢i z vozovky.
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KLASICKY EXTERIER

Klasické Vito nebo tfida ,V*“ nechavd ve své elek-
trické verzi navenek jen malo vyniknout. Jde hlav-
né o napisy a zdifky na dobijen{ a pfedni masku.
Jinak viiz vypadd jako viiz se spalovacimi motory.

MOTOR S VYKONEM AZ 204 KONI
Elektromotor s vykonem aZ 204 koni a s témét
tplné plochou kfivkou pribéhu tocdivého mo-
mentu je u obou verzi totozny. Jeho vykon je
prendsen na predni kola. Vzhledem k vy$si hmot-
nosti vozi, diky hmotnosti akumuldtoru, nemé
problémy s pfenosem to¢ivého momentu na vo-
zovku. U dfivéjsich ndmi testovanych vozi jsme
preferovali 4Matic. U elektrickych voz(i ndm ani
¢tyfkolka nechybéla. Oba vozy opravdu krdsné
jezdi a téméf bych tekl Zehli vozovku.

ASISTENCNI SYSTEMY

Jako u vSech mercedest, tak i u téchto dvou ndmi
testovanych exemplaid bylo vSe potfebné, a hlav-
né dobfe pouZitelné. Historicky mercedesy patti
mezi vozy s nejvyspélejsimi technologiemi. To
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samoziejmé plati pfedevsim u EQV. V tomto voze
je uz opravdu vse, a hlavné to skvéle funguje. Vse
funguje v souladu s va$imi potfebami a rozhodné
vés technologie neobtéZuji, ale spiSe nendpadné
azZ nendsilné doplnuji.

JizDNi DOJMY

Vzhledem k téméf identickym papirovym vlast-
nostem tykajicich se nejen rozmérd, ale i vykon-
nostnich parametrd, tak spiSe zdvisi na preferen-
cich kazdého z nds ve vybéru vozu. Oba vozy
nddherné sedi na vozovce, neposkakuji a brzdy
jsou dobte ddvkovatelné. Samozfejmé ptilmilio-
novy rozdil mus{ byt nékde znét. Je to spise dano
kone¢nym pocitem z jizdy. Tim mdme na mysli
celkové naladéni vozu a pouZzitim materidld ve
vybavé a moZnostech dovybaveni jednotlivych
vozl. Pfece jenom je zde rozdil téméf tridy.

ZAVER

Oba testované vozy jsou bezpochyby skvélé a mi-
Zeme je zcela doporucit. Béhem testu jsme s vozy
najezdili vice nez dva tisice testovacich kilometrti.
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Vzhledem ke stejnym parametriim, co se tykd
rozmeért, tak i motorizace, neni mozné urcit lep-
$1 nebo horsi. Oba jsou skvélé!!! Spise kazdy ma
trochu jinou cilovou skupinu a vyuziti. Vito je vice
uzitkové a EQV je spiSe urcen pro piepravu osob.

Ceny ndmi testovanych obou vozil jsou oproti
verzim se spalovacimi motory trochu vyssi, ale
ve findlné vys$$ich vybavdch téméf srovnatelné.
Po téchto testech a v souvislosti dne$ni doby
a predevsim rychlosti budovani rychlonabijecek
na tzemi celé Ceské republiky, tak si dovedeme
bez problému pfedstavit mit jeden z téchto vozl
ve své gardzi a mit ho jako hlavni vozidlo ke kaz-
dodennimu pouZiti. Vozy jsou bez problému
schopny na jedno nabiti urazit vice nez 350 kilo-
metrti. Nouzové jste schopni viiz dobit i z bézZné
zdsuvky na chaté v hordch za vikend a zase dojet
zpét domd.

Kone¢ny vybér verze bude ddn aZ preference-
mi a finan¢nimi moZnostmi budouctho majitele
vozu. S Zddnou z ndmi testovanych variant urcité
neudéldte chybu. Vozidla jsou kvalitativné na vysi
a odpovidaji veSkerym potfebdm jejich fidi¢a. ©

MERCEDES BENZ eVITO 129 /

TOURERPRO /LFWD

Maximaln{ vykon

Maximaln{ to¢ivy moment

Dojezd dle WLTP

Minimalni pohotovostni hmotnost
Délka x sitka x vyska

Cena testovaneé verze

150kW /7 204 k

362 Nm

421 km

2 699 kg

5140x 1928 x 1901 mm
1931 181 K& bez DPH

MERCEDES BENZ EQV 300 /LFWD

150kW /7 204 k

362 Nm

418 km

2635 kg

5140x1928x 1901 mm
2 322 143 K& bez DPH

Maximaln{ vykon

Maximalnf{ to¢ivy moment
Dojezd dle WLTP

Nejvetsi pripustna hmotnost
Délka x Sitka x vySka

Cena testované verze
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NA KONCI ZAR[ JSME MELI MOZNOST OTESTOVAT NOVE VOLVO XC40 RECHARGE
V PROSTREDI GOLFOVEHO RESORTU V KACOVE, KDE SI VOLVO XC40 RECHARGE ZAROVEN
ODBYLO SVOJI PREMIERU V CESKE REPUBLICE.

TEXT: Jifi Krupiéka | FOTO: Volvo

dvou variantdch, pti¢emz odliSovat je bude

predevs$im koncepce pohonu. Zatimco slab-
$1 provedeni P6 s jednim elektromotorem nabidne
pohon predni ndpravy, vrcholnd verze P8 md dva
elektromotory a na poméry tohoto vozu i celkem
vysoky vykon. Vrcholna verze P8 nabidne dojezd
lehce pres 400 km.

I (ompaktni méstské SUV bude k dispozici ve

PROMYSLENY DESIGN

Volvo XC40 Recharge je kompaktni crossover,
ktery snoubi vyrazny vzhled houZevnatého SUV
s efektivitou kompaktniho vozu. Z auta je skvély
vyhled a pfijemné se do néj nastupuje. Samotné
Volvo XC40 ziskalo ocenéni Evropské auto roku
2018 a je aktudlné nejproddvanéjsim modelem

32

§védské automobilky, ¢emuz se nenfi co divit, pro-
toZe tento segment méstskych SUV je na trhu vel-
mi oblibeny. Vyraznou novinkou je plné digitlni
displej pred fidicem. Ten ve srovndni s ostatnimi
vozy Volvo nabizi jesté lepsi vzhled, grafiku a dva
rezimy zobrazeni. Ovldddni skrze tla¢itko na
volantu a celé ovlddani systému na palubé auto-
mobilu je velmi intuitivni - novy infotainment je
postaveny na systému Google Android a je prosté
skvély! Obecné je kvalita interiéru Volva na $pic-
kové trovni, vsude samé mékké prémiové mate-
ridly, které mysli i na ekologii (ktiZe nenf pravd,
jsou vyuZité recyklované materidly z PET lahvi).
V konstrukci karoserie se hodné uplatnila vyso-
kopevnostni ocel a baterie jsou uloZeny v samo-
statné bezpecnostni kleci, vysledky ndrazovych
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zkousek jsou tak na velmi $pickové drovni, jak ji-
nak, nebot u Volva se uZ desitky let hledi primér-
né na bezpe¢nost. Samoziejmosti jsou vSechny
mozné bezpecnostni pakety, jejichZ soucdsti jsou
v8echny mozné systémy, které maji za kol po-
maéhat fidi¢i v kaZdodennim provozu a v ptipadé
hrozicitho nebezpec¢i mu z nepfijemné situace co
nejlépe a pokud moZno bezpe¢né pomoci. Verzi
Recharge rozezndte od normdlni verze pfedevs$im
podle zaslepené masky a zadniho ndrazniku bez
vyfuku, na C-sloupku je pak oznaceni Recharge
a vybirat mazete z 19 a 20 rafk.

POCIT Z JizDY

Silnéjsi Volvo XC40 P8 Recharge je opravdu vel-
na silnici a zakroucené okresni cesty pro néj ne-
byly Zadny problém. Zrychleni z 0 na 100 km/h
umi Volvo za 4,8 sekundy, maximdlni rychlost je
omezena na 180 km/h. Rizeni je skvélé, a i u ma-
lého elektrického SUV maéte perfektni vazbu od
prednich kol. Ridit nejvykonn&j§i verze XC40
Recharge je opravdu zdbava. Baterie napdji dva
elektromotory, kazdy na jedné ndpravé pro po-

hon vSech ¢tyt kol s celkovym vykonem 408 koni
a 660 Nm. Volvo udédvd, Ze na plné nabité baterie
ujede silnéjsi XC40 P8 okolo 418 km. Slabsi a lev-
néjsi verze je pohdnéna pouze jednim elektromo-
torem na pfedni ndpravé a md vykon zcela dosta-
te¢nych 231 konfa 330 Nm - dojezd je i zde kolem
400 km, coZ je skvélé.

ZAVER Z TESTOVANI

Volvo XC40 Recharge nds mile ptfekvapilo. Jednd
se o velmi povedeny elektromobil, ke kterému ne-
muiZzeme fict ani jedno $patné slovo. Silnéjsi verze
je opravdu povedend, ale také drazsi. Skvéle se
ndm fidila i ,,slabsi“ verze s jednim elektromoto-
rem, kterd i tak neztrdcela dostate¢nou dynami-
ku, a hlavné je za dobrou cenu, bude tedy velmi
populdrni mezi zdkazniky. Volvu nechybi vSech-
ny moZzné bezpec¢nostni systémy a na palubé se
zkrdtka citite bezpe¢né a jako doma. Zajimavé
jsou i moznosti financovéni, kdy jako firemni kli-
ent si mtZzeme dopfdt Volvo XC40 Recharge na
operativni leasing jiZ od 14 690 K¢ bez DPH. Na
podrobnéjsi test Volva se mutizete tésit v ndsledu-
jicich mésicich. ©
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Vyznamny cesky hra¢ na trhu energetickych montazi
Plsobi v oboru jiz 26 let
Dodavatel komplexnich feSeni pro inovativni energetiku

projektovani ¢ vystavba ¢ rekonstrukce ¢ opravy ¢ servis ¢ tidrzba
rozvodnych energetickych zafizeni véetné pienosovych cest a elektrocasti zdroji
elektrické energie v napétovych hladinach VN, VVN a ZVN
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Nejlepsi misto
pro dialog o udrzitelné
budoucnosti

Let’s talk about it je prostor pro diskuze o nastavajicich zménéch
sméfujicich k cirkularni ekonomice a jejich predpoklddaném vlivu
na vyrobce i spotfebitele.

Cim ddl vice si viimame, ze stévajici modely nejsou dlouhodobé udrzitelng,
proto musime spoleéné& pracovat na inovacich a vytvareni novych struktur.
Tak velkéd zména vyzaduje rozumnou diskuzi, patréni po kreativnich
fesenich a spoluprdci na viech Grovnich. Let’s talk about it k tomu
poskytuje prostor. Moderuje Dr. Michael Londensborough.

Sledujte rozhovory s experty, ¢téte ¢lanky, zapojte se do diskuze na

www.ltai.cz
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